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NYSSE

1. Tausta ja tavoitteet

Tampereen seudun joukkoliikennetta on kehitetty viime vuosina merkittavasti
raitiotiehen tukeutuen. Kaikilla alueilla ei ole kuitenkaan riittavaa kysyntaa
raitiotielle ja nailla alueilla on tarkoituksena kehittda superbussijarjestelmaa.

Tampereen seudun joukkoliikennelautakunta hyvaksyi 19.3.2025 Superbussien
konseptikasikirjan, jossa maaritetaan, millaista palvelua superbussilla
tarkoitetaan. Superbussilinjat ovat nivelbusseilla liikennditavia linjoja, joiden
vuorovalit ovat 7,5 minuuttia. Superbusseilla tavoitellaan my6s tavanomaista
korkealaatuisempaa joukkoliikennettd, minka vuoksi myos pysakkien
infrastruktuurin halutaan olevan tavanomaista korkealaatuisempaa. Tydssa
tarkennettiin ja konkretisoitiin ndita Superbussiliikenteen konseptikasikirjassa
esitettyja tavoitteita seka selvitettiin, kuinka hyvin nykytilanne ja jo aiemmin
suunnitellut toimenpiteet tayttavat esitetyt vaatimukset.

Taman tyon tavoitteena oli tunnistaa ja suunnitella Tampereen superbussilinjojen
pysakkien kehittamistoimenpiteet esisuunnitelmatasolla, jotka toteutetaan
ennen liikenteen aloittamista tai pian liikenndinnin aloittamisen jalkeen. Tyossa
huomioitiin lisdksi kaupungin tekemissa pysakki-investoinneissa esiin nousseet
toimenpidetarpeet. Pysdkkien nykyista laatutasoa sekd aiemmissa
suunnitelmissa ja investoinneissa maariteltyja toimenpiteita verrattiin
Superbussiliikenteen konseptikasikirjassa maariteltyihin laatutasotavoitteisiin ja
kirjattiin uudet esille tulevat kehittamistarpeet.

Tampereen seudun joukkoliikenne

Superbussilinjojen pysakkien nykytilanteen kehitystarpeiden ja aiemmin tehtyjen
suunnitelmien perusteella jokaiselle pysakille maariteltiin laatutasotavoite ja
tehtadvat kehitystoimenpiteet yhdessa ohjausryhman kanssa. Maaritellyt
toimenpiteet kuvattiin pysakkikortteihin ja suunniteltiin
esisuunnittelutarkkuudella. Suunnittelussa huomioitiin kaduille aiemmin tehdyt
suunnitelmat ja selvitykset, pyoraliikenteen ja esteettomyyden tavoiteverkot
sekd voimassa olevat suunnitteluohjeet kuten Tampereen kaupungin
tyyppipiirustukset ja Superbussiliikenteen konseptikasikirja.

Pysdkeille suunniteltujen toimenpiteiden kustannukset arvioitiin
pysakkikohtaisesti ja yhteensa. Kustannusarviot tehtiin maariteltyjen
toimenpiteiden ja tehtyjen suunnitelmien perusteella pohjatuen aiempiin toihin
seka hankeosalaskentaan.

Selvityksen laatimista ohjasivat Tampereen kaupungilta Hanna Reuterhorn,
Mikko Vainionmaki, Jouni Sivenius, Ari Vandell, Juha-Pekka Hayrynen, Riikka
Salkonen, Joni Vuoristo, Maiju Lieskivi ja Juha Kortteus.

Selvityksen ovat laatineet WSP Finland Oy:sta Juha Makinen, Antti Ollila, Katri
Sivula, Simo Airaksinen ja Laura Kankaanpaa.
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2. Superbussireitit

Superbussilinjoja ovat linjat 7 ja 8 ja niiden reitit ovat: Linjan 7 ajantasauspysakit valilla Tesoma-Linnainmaa:
1) Linja 8: Annala—Kaukajarvi—Keskustori—-Tesoma—Haukiluoma * Lansipaan lahtopysakki Tesoma F (1542),
2) Linja 7: Linnainmaa—Janka—Hakametsda—Keskustori-Rahola—Kalkku—Tesoma * Keskustori E (12) ja

Linjojen reiteilla on yhteensa 191 pysakkid, joista 42 on linjojen yhteisia, 77 linjan 7 Itédpaan paatepysakki Linnainmaa F (5126).

pysakkeja ja 72 linjan 8 pysakkeja.
Linjan 8 ajantasauspysakit valilla Kaipanen-Haukiluoma:

* Linjan itapaan lahtopysakki Kaipanen (4431),
* Keskisenkatu (4027),

* Koskipuisto C (519),

* Tesoma B (1532) ja

* lansipaan paatepysakki Haukiluoma (1668).

Linjan 8 ajantasauspysakit valilla Haukiluoma-Kaipanen:

* Lansipdan lahtopysakki Haukiluoma (1668),
* Tesoma A (1533),

* Koskipuisto D (518),

* Keskisenkatu (4028) ja

* |tdpaan paatepysakki Kaipanen (4431).

Linjan 7 ajantasauspysakit valilld Linnainmaa-Tesoma: Linja 7
. i aeee perpg s sl 1 . . — Linja 8

[tapaan lahtopysakki Linnainmaa F (5126) ja o Linjan 7 pysakic
* Keskustori C (35). Linjan 8 pysakit
Linjojen 7 ja 8 yhteiset pysakit 0 1 XA
Ajantasauspysakit

® o e

Kuva 1. Superbussilinjojen 7 ja 8 reitit sekd pysdkkien ja ajantasauspysdkkien sijainnit.
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3. Superbussien asiakaslupaus

Konseptikasikirjassa esitetyn superbussien asiakaslupauksen mukaan * Pysakin lahiymparistdssa, eli 50 metrin sateelld pysakista
infrastruktuuria ja pysdkkeja koskevat muun muassa seuraavat

) i o jalankulku on suunniteltu turvalliseksi ja mahdollisuuksien mukaan
asiakaslupaukset/tavoitteet:

esteettomaksi,

* Superbussipysakit on sijoitettu sinne, missa niitd eniten tarvitaan ja pysakkien o eisaa olla kuljettajan tai matkustajan ndkymaa hairitsevia esteita,
valinen etdisyys on 300-350 metria. on hyva valaistus seka ajoradalla, pysakilla ettd sen ymparistossa ja

o on riittavasti lumitilaa.

O

* Pysakit ovat ensisijaisesti ajoratapysakkeja, mutta jos reitti on ruuhkainen,
riittavan pitka pysakkisyvennys on parempi.
* Superbussireitin pysakit maaritellaan tyypeittain:
o Liityntapysakki on keskeinen pysakki, jossa on vaihtoyhteyksia ratikkaan

tai muille bussilinjoille. Pysakilla on myds ajantasaus, eli bussi lahtee
pysakilta tasmallisesti.

o Ajantasauspysakki on pysdkki, jolle on maaritelty tasmallinen lahtoaika,
jotta bussi pysyy aikataulussa. Suurin osa ajantasauspysdkeista on
laht6/paatepysakkeja tai liityntapysakkeja.

o Valipysakit ovat pysdakkeja, joiden aikataulut ovat arvioita. Bussi voi
saapua pysakille enintadan 1 min etuajassa.
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4. Vaestontiheys linjojen 7 & 8 pysakkivyohykkeilla

== | inja 7
— Linja 8
e Linjan 7 pysakit
e Linjan 8 pysakit
o Linjojen 7 ja 8 yhteiset pysakit
Vaesto 1x1 km (300m sateelld pysakeista)
< 1000
1000 - 2499
2500 - 4999
I 5000 - 7499
I 7500 - 10000

Kuva 2. Videsté 300 metrin sditeelld pyséikeistd.

NYSSE Tampereen seudun joukkoliikenne

Superbussilinjojen pysadkkien vaestdn jakautumista on tarkasteltu 300
metrin vyohykkeilla pysakeista. Vyohykkeet kattavat laajasti seka
harvemmin ettd tihedmmin asutettuja alueita.

Harvimmin asutut alueet linjoilla 7 ja 8 sijaitsevat Lielahden aseman
ymparistossa ja Messukylan itdosassa, missa asukkaita on alle
4000/nelickilometri. Linjalla 7 Raholan ja Kalkun alueella seka linjalla 8
Ristimden alueella vaestontiheys on suurimmilta osin 5 000-10 000
asukasta/neliokilometri. Raholan ja Kalkun alueella pysdkkeja on myos
hyvin tiiviisti ja joidenkin vélinen etdisyys on alle 100 metrid. Messukylan,
Kaukajarven ja Annalan alueilla linjalla 8 sekd Hakametsan ja Linnainmaan
alueilla linjalla 7 on hieman tihedmmin asuttuja alueita (20 000-50 000
asukasta/nelidkilometri). Tiiviimmin asutetut alueet sijoittuvat linjojen
yhteiselle osuudelle Pyynikilta Kalevaan, missa asukkaita on paaosin yli
50 000/neliokilometri.

Superbussien kasikirjan mukaan pysakit on sijoitettu asiakastarpeiden
perusteella ja niiden saavutettavuus on suunniteltu esteettomaksi ja
turvalliseksi. Pysakkien ymparistdon panostetaan erityisesti
talvikunnossapidon ja turvallisuuden osalta, mika tukee mydés
saavutettavuusvyohykkeiden toimivuutta ymparivuotisesti.

nysse.fi



5. Pysakkien nousijamaarat

»Linja 7
— Linja 8
Nousijamaarat (ka/pv)
< 100
100 - 499
500 - 999
1000 - 1499
1500 - 1999
2000 - 2499
2500 - 3000
> 3000

Superbussipysakkien vuorokauden nousijamaarien keskiarvot vaihtelevat

alle 10 ja yli 3000 nousijan valilla. Suurimmalla osalla pysakeista on alle 40
tai 40-99 nousijaa vuorokaudessa, mutta nousijamaarissa on myos suurta

vaihtelua.

Nousijamaariltaan vilkkaimmat pysakit sijaitsevat keskusta-alueella, missa
vaestontiheys on myos suurinta. Vilkkaimmat pysakit ovat Koskipuisto D,
jonka vuorokauden nousijoiden keskiarvo on yli 3000 ja Koskipuisto C,
missd nousijoita on vuorokaudessa lahes 2000.

Nousijamadriltaan hiljaisimmat pysakit taas sijoittuvat Raholan ja Kalkun
alueelle, missa pysakkien saavutettavuusalueella on nykyisin myds vahiten
asukkaita. Myos Haukiluoman ja lkurin alueella sijaitsevien pysdkkien
nousijamadarien keskiarvot ovat padosin alle 40 vuorokaudessa.

Kuva 3. Pysdkkien nousijamddrdt tammikuussa 2025.

NYSSE
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6. Pysakkien laatuluokat

Pysakkien kehittamisen tueksi luotiin 4-portainen
laatuluokitus, jota kaytettiin pysakkien
kehittamistoimenpiteitd maaritettdessa ja suunniteltaessa.
Luokitus on tehty nousijamaarien perusteella: korkeimpaan
luokkaan kuuluvat pysékit, joilla on yli 200 nousua
talvikauden arkipaivanag, ja alimpaan luokkaan kuuluvat
pysakit, joilla nousuja on alle 40. Luokittelun avulla voidaan
tunnistaa pysakkien kehittamistarpeet ja ohjata investointeja
matkustajakokemuksen parantamiseen.

Korkeimman luokan pysakeilla, eli Superkatos I:1la on laajin
varustelu, kuten pitka katos, digitaalinen TFT-aikataulunaytto
seka staattinen pysakkijuliste. Tulevaisuudessa pyritdaan
mahdollisuuksien mukaan kehittamaan aaniohjatun ja
pistekirjoitetun matkustajainformaation tuottamista
merkittavimmille pysdkeille.

Superkatos ll:lla on |dhes yhta laaja varustelu kuin superkatos
| —luokan pysédkeilla. Alempien luokkien pysakeilla varustelu
on suppeampaa ja esimerkiksi valaistus voi koostua vain
katuvalaistuksesta ja digitaalinen aikataulundytto on
korkeintaan yksinkertainen patterinaytto.

Luokittelussa on huomioitu varustelun lisaksi pysakkialueen
rajaus ja talvikunnossapidon tarpeet. Tama neliluokkainen
malli tukee pysakkien suunnittelua ja kehittamista osana
superbussijarjestelman kokonaisuutta.

NYSSE

Tampereen seudun joukkoliikenne

Pysakkien luokittelu

Ylaluokka
Alaluokka
Nousumaara/talviarkipv

Superkatos
I
>200 nousua

Superkatos
Il
> 100 nousua

Superkatos
1]

40- 100 nousua

Superpysakki
1\
<40 nousua
katuvalaistus, ei erillista

Valaistus X X X valaistusta pysakilla
s - pysakkiaikataulu
Pysakkikatos Pitka katos X X R
nousupysakeilla
Penkki X X nousupysakeilla

Pysakkijuliste (staattinen informaatio)

X

X

Roskakori

X

X

X

Digitaalinen aikataulunaytto

TFT-naytto pysakkikatoksessa ja katoksen
ulkopuolella toinen aikataulunaytto
(edellyttaa jatkuvan sahkon)

TFT-nayttd
pysakkikatoksessa
(edellyttaa jatkuvan sahkon)

Patterinaytto

Opastelinkkitarra (esim. QR-koodi
reittioppaaseen)

Huomioraita

X

X

Aaniohjattua matkustajainformaatio

Maaritetdan myéhemmin

Maaritetdan myohemmin

Pistekirjoitettua matkustajainformaatiota

Maéritetdan myéhemmin

Pysakkialueen muu rajaus (esim. valot,
aurauskepit tms. talvikunnossapitoa

varten)

X

Kuva 4. Pysdkkien laatuluokat.

Pysakkien maarat linjoittain Superkatos Superkatos  Superkatos Superpysakki
I Il 1l 1
> 200 nousua > 100 nousua 40-100 <40 nousua yhteensa
nousua
Linja7 33 22 31 28 114
Linja 8 39 15 22 18 94
yhteensa 49 30 48 45 172
, joista seka linja 7 etta 8 pysahtyy 23 7 5 1 36
Kuva 5. Pysdkkien mddrd laatuluokittain.
QEBE  nyses




7. Pysakkien nykytila

Kaikkien pysdkkien nykytilanne inventoitiin ja nykyista laatutasoa verrattiin Pysakkien laatutasotavoitteista poikkeavia puutteita havaittiin Iahes jokaisella
superbussien konseptikasikirjan mukaisiin laatutavoitteisiin laaditun pysakille. Valtaosa puutteista on kuitenkin pienia ja helposti korjattavia kuten
laatuluokituksen mukaisesti. Ndista tavoitteista pysakkien infrastruktuuriin puuttuvat huomioraidat. Merkittavimpina pysakkipuutteina havaittiin:

vaikuttavat erityisesti esteettomyys ja saavutettavuus, liikkenndinnin tasmallisyys,
matkustajainformaation selkeys ja ajantasaisuus seka turvallisuus ja viihtyisyys
pysakkialueilla. Konseptikasikirjain mukaan pysakkien tulee olla helposti
saavutettavissa kaikille matkustajille, mukaan lukien liikuntarajoitteiset, nako- ja
kuulovammaiset seka lastenvaunujen kanssa liikkuvat. Tama vaikuttaa pysakkien
sijaintiin, rakenteisiin, opasteisiin ja varusteluun.

- Pysdkkien mitoituksen soveltumattomuus nivelbussiliikenteelle
- Pyorateiden sijainti pysakkien odotustiloissa
- Puutteet pysakille johtavissa kulkuyhteyksissa tai niiden turvallisuudessa

oty s o . . N . . ) - Puuttuvat ja nivelbussille liian lyhyet odotustilat
Pysakkien nykytilan inventoinneissa hyédynnettiin karttapalveluista saatavilla olevia

tietoja seka nivelbussilla vuonna 2023 tehdyista infratesteista laadittua aineistoa. - Liian tiheat pysakkivalit (alle 300 m)
Pysakkien osalta huomiota kiinnitettiin erityisesti pysakin odotustiloihin,

varusteluun, pysakille johtaviin kulkuyhteyksiin, pysakkien keskinaisiin etdisyyksiin

seka siihen, etta pysakin mitoitus soveltuu nivelbussille.

TyOssa kartoitettiin pysakkiymparistoihin aiemmin laaditut suunnitelmat seka
varmistettiin, ettd aiemmin laadituissa suunnitelmissa esitetyt pysakkitoimenpiteet
tayttavat superbussin laatuvaatimukset. Aiemmin laadittujen suunnitelmien
arvioitiin tayttavan hyvin superbussiliikenteen vaatimukset. Lisaksi kartoitettiin muut
tiedossa olevat liikenneturvallisuuden seka jalankulku- ja pyoravaylien
parantamistarpeet.
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8. Pysakkien kehittamistoimenpiteet

Kaikille pysakeille maariteltiin pysakkikohteisesti laatutasotavoitteiden edellyttamat Lisaksi pysakkikorteissa ja kehittamistoimenpiteissa on tehty kehittamisehdotuksia

parantamistoimenpiteet. Toimenpiteiden maarittelyssa keskityttiin erityisesti liittyen kadunvarsipysakdintiin ja pyoraliikenteen ratkaisuihin. Toimenpiteita on

havaittujen puutteiden korjaamiseen ja yksittaiset laatutasopuutteet nahtiin kasitelty konsultin ja kaupungin asiantuntijoiden valisissa tyokokouksissa, jotta on

hyvaksyttavina vain silloin, jos niiden korjaaminen edellyttadisi hydtyihin ndhden saatu esiin riittdvan monta nakékulmaa, kuten joukkoliikenteen, jalankulun,

kohtuuttoman kalliita kustannuksia tai muita merkittavia haittoja. pyoraliikenteen, liikenneturvallisuuden ja yllapidon nakékulmat.

Tarkemmat pysakkikohtaiset kehittamistoimenpiteet koottiin pysakkikortteihin Merkittavimmista pysakkitoimenpiteista laadittiin liikennesuunnitelmatasoiset

(liitteet 1-3), joissa esitettiin muun muassa keskimaaraiset nousijamaarat, asemapiirustukset. Suunnitelmat laadittiin sellaisella tarkkuudella, etta seuraava

pysakkiluokka, nykyinen varustelutaso, tavoitetaso seka ehdotettu vaihe voi olla katu- tai rakennussuunnittelu. Suunnitellut toimenpiteet rajoittuvat

kehittamistoimenpidesuunnitelma. nykyisille katualueille padasiassa 50 metrin sateelle pysakeista.

Merkittavimpia pysakeille suunniteltuja toimenpiteita ovat: Osassa pysakeista katujen muut parantamistarpeet edellyttavat laajaa
yhteensovitusta eikd pysakkien laatutavoitteiden saavuttaminen ole

- Pysdkkien siirto ja muuttaminen ajoratapysakeiksi kustannustehokkaasti mahdollista ilman koko kadun saneerausta. Tallaiset pysakit

parannetaan pdaosin muiden katuhankkeiden yhteydessa. Naiden katuhankkeiden
suunnitelmavalmius ja valmiina olevien suunnitelmien tarkkuustaso vaihtelee.
Tarvittaessa muiden katuhankkeiden yhteydessa uusittavien pysakkien laatutasoa
esitettiin parannettavaksi valiaikaisesti pienemmilla toimenpiteilla.

- Pysadkkien yhdistaminen ja poisto

- Pysakkisyvennysten seisontatilojen uusiminen ja pidentdminen seka
tuloviisteiden muotoilu

- Huomioraitojen ja odotustilojen lisddminen kaikille pysakeille

- Odotustilojen parantaminen ja pyorateiden siirto odotustilojen taakse
- Puuttuvien kulkuyhteyksien toteuttaminen

- Aikataulunayttojen lisddminen

- Suojateiden turvallisuuspuutteiden korjaaminen

NYSSE mmpereen seudun joukkoliikenne nysse.fi



9. Pyorateihin kohdistuvat pysakkitoimenpiteet

= Linja 8
Linja 7

Ehdotetut toimenpiteet

o Ei toimenpiteita (pyoraily sailyy odotustilassa)
A Suunnitellaan myéhemmin

© Parannetaan muun hankkeen yhteydessa

B QOdotustilan rajaaminen

1 Siirto odotustilan taakse

Kuva 6. Pyérdteihin kohdistuvat pysékkitoimenpiteet.
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Superbussireiteilla pyoraily on eroteltu autoliikenteestd, mika parantaa
superbussiliikenteen tasmallisyytta seka pyorailyn koettua turvallisuutta.
Tulevien superbussireittien varressa sijaitsee useita jalankulku- ja
pyorateita, jotka on esitetty kaupungin pyodraliikenteen tavoiteverkolla
parannettavaksi. Pysakkitoimenpiteiden suunnittelussa varmistetaan, etta
toimenpiteet ovat kustannustehokkaasti yhteensovitettavissa pyorateille
esitettyjen kehitystavoitteiden kanssa. Jalankulku- ja pyorateita
parannetaan pdaasiassa muiden hankkeiden yhteydessa.

Nykytilanteessa pyoratie kulkee odotustilan ldpi noin joka kolmannella
tulevalla superbussipysakilla. Pysdkkialueiden osalta tavoitteena on, etta
pyoratie ei kulje pysakkien odotustilan lapi, vaan pyoraliikenteelle ja
matkustajien odotustilalle varataan omat, selkedsti erotellut alueet. Tama
vahentaa konfliktitilanteita ja parantaa seka pyorailijoiden etta
joukkoliikenteen kayttajien turvallisuutta ja kayttomukavuutta.

Lahes kaikilla pysakeilla pyoratie siirretdan pois odotustilasta. Pyoratiet
siirretaan pysakkialueiden taakse tapauskohtaisesti joko pysakkien
parantamisen yhteydessa, erillisina toimenpiteina tai katujen muiden
tulevien hankkeiden yhteydessa. Odotustilan lapi pyoraily sdilyy vain
joillakin yksittaisilla vahdisen nousijamaaran pysakeilld, joilla pyorailyn
siirtdminen odotustilan taakse ei ole mahdollista kohtuullisin
kustannuksin.

Odotustilat rajataan pyorateista kiviraidalla ja tarvittaessa kaiteella.
Pyordilijoita varoitetaan pysakeista tarpeen mukaan huomioraidoin ja
varoitusmerkein sekda mahdollisuuksien mukaan suojatiemaalauksin ja
herateraidoin.

Kuvassa 6 on esitetty nykyisin pysakkien odotustilojen lapi kulkeville
pyorateille maaritellyt kehitystoimenpiteet.
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10. Toimenpiteiden priorisointi

Pysakkitoimenpiteet toteutuvat asteittain siten, ettd ensimmaisena tehdaan
kiireellisimmat ja kustannustehokkaimmat toimenpiteet. Osa pysdkeista parannetaan
vaiheittain kahdessa osassa. Pysdkkitoimenpiteet on priorisoitu neljaan eri
priorisointiluokkaan seuraavasti:

NYSSE

Priorisointiluokan 1 pysakkitoimenpiteet toteutetaan ennen kunkin superbussilinjan

kayttoonottoa. Priorisointiluokan 1 toimenpiteita kohdistuu yhteensa yli 130
pysakille. Suurin osa toimenpiteista on pienia kustannustehokkaita toimenpiteita
kuten uusia aikataulunaytt6ja, liikkennemerkkeja seka bussien pysahtymispaikkojen
siirtoja paremmin nivelbussille soveltuville pysdkeille. Lisaksi toteutetaan isompia
toimenpiteita noin 15 sellaiselle pysakille, jotka nykyisin toteuttavat erityisen
heikosti superbussin laatuvaatimukset.

- Priorisointiluokka 1 on jaettu erikseen luokkiin 1a ja 1b siten, etta linjan 8
pysakit kuuluvat luokkaan 1a ja linjan 7 pysakit kuuluvat luokkaan 1b.
Molempien linjojen yhteiset pysakit kuuluvat luokkaan 1a.

Priorisointiluokan 2 pysakkitoimenpiteet toteutuvat padosin superbussien
kayttoonoton jalkeen. Luokkaan kuuluu noin 40 pysakkia ja siihen on sijoitettu
paaosin sellaisia suurempia toimenpiteita, joilla pystytdan kustannustehokkaasti
parantamaan pysdkkien laatutasoa. Toimenpiteet painottuvat pysakkien
esteettomyytta parantaviin toimenpiteisiin, I- ja ll-laatuluokkien pysakkeihin seka
esteettomyyden erikoistason kavelyverkolla sijaitseville pysdkeille.

Tampereen seudun joukkoliikenne

Priorisointiluokkaan 3 on sijoitettu loput pysakkitoimenpiteet. Luokkaan kuuluu
yhteensa noin 40 pysakkia. Luokkaan on sijoitettu vahemman kiireelliset
pysakkiparannukset kuten uudet TFT-naytot seka llI- ja IV-laatuluokan pysakkien
odotustilaparannukset ja pyoratiesiirrot.

Muiden hankkeiden yhteydessa tehdaan sellaiset pysakkiparannukset, joita ei ole
kustannustehokkaasti mahdollista toteuttaa ilman katujen laajempaa saneerausta.
Tallaisia pysakkeja ovat muun muassa Pispalan valtatielld, Kalevantiella,
Messukylankadulla seka Linnainmaan tulevan ratikkapysakin ymparistossa
parannettavat pysakit. Muiden hankkeiden yhteydessa parannettavaksi on
maaritelty yhteensa noin 60 pysakkia ja niiden toteutusaikataulu vaihtelee
merkittavasti. Tarpeen mukaan naille pysakeille on maaritelty pienempia
toimenpiteitd, jotka toteutetaan ennen superbussiliikenteen kdaynnistymista.

nysse.fi



11. Pysakkikartta priorisointiluokittain
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e Linja 7
- Linja 8

Linjojen 7 ja 8 kaytosta poistuva pysakki

Pysakkien priorisointiluokka ja vaiheistus

Luokka 1

Luokka 2, vaiheistamaton
Luokka 3, vaiheistamaton
Muu hanke, vaiheistamaton
Luokka 2, vaiheistettu
Luokka 3, vaiheistettu

Muu hanke, vaiheistettu

Ei toimenpiteita

2 km

Kuva 7. Pysdkkikartta priorisointiluokittain. Vaiheistetut pysdkit parannetaan kahdessa
vaiheessa siten, ettd ensimmdisen vaiheen toimenpiteet on sijoitettu luokkaan 1

Tampereen seudun joukkoliikenne
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12. Pysakkitoimenpiteiden kustannukset

Suunniteltujen pysakkitoimenpiteiden karkea kustannusarvio on yhteensa
noin 3 miljoona euroa.

Kustannusarvio on laadittu pysakkikohtaisesti karkealla tarkkuudella ja se sisaltaa
pysakkikorteissa esitetyt pysakkeihin seka pysakkiymparistdihin kohdistuvat
toimenpiteet. Kustannusarvio ei sisalla muiden katuhankkeiden yhteydessa
tehtdvia pysakkitoimenpiteita eika muita pysakkien parantamisen yhteydessa
mahdollisesti tehtavia toimenpiteita kuten katujen laajempia paallystystoita.
Pysakkikohtaiset kustannusarviot tarkentuvat rakennussuunnitelmien
valmistuttua.

Priorisointiluokittain kustannusarvio jakautuu seuraavasti:

Priorisointiluokka 1: 0,9 miljoonaa euroa

Priorisointiluokka 2: 1,2 miljoonaa euroa Kuvituskuva, Microsoft 365

Priorisointiluokka 3: 1,0 miljoonaa euroa

Muut hankkeet: Ei tiedossa
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13. Jatkotoimenpiteet

Pysdkkien rakenteisiin esitetyt toimenpiteet edellyttavat tarkempien Erityisesti Pispalan valtatien lansiosaan, Juvankadulle, Leinolankadulle ja
rakennussuunnitelmien laatimista. Suunnitelmien pohjana toimii tassa tyossa Sarvijaakonkadulle suositellaan kaikkien liikennemuotojen kehittamistarpeet
laaditut pysakkikortit ja asemapiirustukset. Priorisointiluokkien 1-3 huomioivien yleis- tai esisuunnitelmien laatimista. Katualueiden ahtaudesta
rakennussuunnitelmat laaditaan kiireellisyysjarjestyksessa, minka jalkeen johtuen nailla kaduilla sijaitsevien pysakkien ja pysakkiymparistdjen
pysakkeja voidaan parantaa yksitellen ja pysakkipareittain. Merkittavimmista kehittdminen saattaa edellyttdaa muutoksia voimassa oleviin asemakaavoihin.

katumuutoksista laaditaan tarvittaessa katusuunnitelmat.

Ensimmaisena parannetaan linjan 8 kiireellisimmat pysakit ja sen jalkeen linjan
7 kiireellisimmat pysakit. Tavoitteena on, etta kaikki kriittisimmat toimenpiteet
saadaan toteutetuksi ennen superbussiliikenteen kdynnistymista ja loput
toimenpiteet mahdollisimman pian sen jalkeen.

Noin kolmasosa linjojen 7 ja 8 tulevista superbussipysdkeista parannetaan
laajempien katuhankkeiden yhteydessa. Ndiden hankkeiden toteutuminen on
tarkeaa, jotta pysakeille sekd pysakkiymparistoille asetetut laatuvaatimukset
voidaan saavuttaa. Osa laajemmista katusaneerauksista on jo kdynnissa ja
valmistuu ennen superbussiliikenteen kdynnistymista.

Pispalan valtatien itdosassa, Kalevantiella ja Messukylankadulla
superbussiliikenteen kehittaminen edellyttdaa katuhankkeiden edistamista
aiemmin laadittujen suunnitelmien ja selvitysten pohjalta. Muita
superbussireiteilla sijaitsevia jalankulku- ja pyorateita suositellaan kehitettavaksi
kaduille maariteltyjen esteettomyystavoitteiden seka jalankulun ja pyorailyn
tavoiteverkon mukaisesti.

NYSSE mmpereen seudun joukkoliikenne nysse.fi



	Dia 1
	Dia 2: Sisältö
	Dia 3: 1. Tausta ja tavoitteet
	Dia 4: 2. Superbussireitit
	Dia 5: 3. Superbussien asiakaslupaus
	Dia 6: 4. Väestöntiheys linjojen 7 & 8 pysäkkivyöhykkeillä
	Dia 7: 5. Pysäkkien nousijamäärät
	Dia 8: 6. Pysäkkien laatuluokat
	Dia 9: 7. Pysäkkien nykytila
	Dia 10: 8. Pysäkkien kehittämistoimenpiteet
	Dia 11: 9. Pyöräteihin kohdistuvat pysäkkitoimenpiteet
	Dia 12: 10. Toimenpiteiden priorisointi
	Dia 13: 11. Pysäkkikartta priorisointiluokittain
	Dia 14: 12. Pysäkkitoimenpiteiden kustannukset
	Dia 15: 13. Jatkotoimenpiteet



